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(54) Bezeichnung: SichertieKseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug zum Schutz von FuBgangern oder dergleichen 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft etne Sicher- 
heitseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug (1) zum Schutz von 
Fu&gangem oder dergleichen mit wenigstens einer im Be- 
retch einer Fronthaube (5) angeordneten Airbagetnrich- 
tung, die wenigstens einen Airbag aufwetst, der sich im ak- 
tivierten Zustand als Fugenairbag (2) wenigstens bereichs- 
weise enttang eines seitiichen Fugenbereichs (4), der zwi- 
schen einem seitfichen Fronthaubenrandbereich und e}- 
nem daran angrenzenden Kotflugelrandbereich (14) aus- 
gebildet ist, erstreckt, und diesen von oben her abdeckt und 
der im nicht aktivierten Grundzustand zusammengefaltet 
am Kraftfahrzeug (1) im Beretch unterhaib des Fugenbe- 
reichs (4) verstaut ist, wobei der Fugenairbag (2) im akti- 
vierten Zustand durch den Fugenbereich (4) als Airbag- 
durchtrittsdffnung hindurchtritt und sich im Bereich ober- 
halb der Fronthaube (5) entfattet ErfindungsgemaB sind 
Mittel (11,19) vorgesehen, mittels denen der Fugenbereich 
(4) zu Beginn der Aktivierung der Sicherheitseinrichtung im 
FugenspartmaB vergroBerbar ist zur Ausbtldung einer ge- 
genuberdem ursprunglichen FugenspaltmaR vergroBerten 
AirbagdurchtrittsdfYhung. 
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Beschreibung 

[0001 ] Die Erfindung betriflt eine Sichertieitseinrich- 
tung fur ein Kraftfahrzeug zum Schutz von FuBgarv 
gern Oder dergleichen nach dem Oberbegrfff des An- 
spruchs 1. 

[0002] Derartige Sicherheitseinrichtungen sind vor- 
gesehen, urn bei einer Kollision eines Fahrzeugs mit 
einem FuBganger, einem Radfahrer etc. eine Beeirv 
trachtigung durch einen Sekundaraufprall auf die 
StraBe zu vermeiden. 

[0003] Ein bekannte, gattungsgemaBe Sichertieits- 
einrichtung fur ein Kraftfahrzeug zum Schutz von 
FuBgangern ist aus der DE 199 48 181 A1 bekannt, 
die wenigstens eine im Bereich einer Fronthaube an- 
geordnete Airbageinrichtung aufweist. Diese Airbag- 
einrichtung umfasst wiederum wenigstens einen Air- 
bag, der sich im aktivierten Zustand als Fugenairbag 
wenigstens bereichsweise entlang eines seitlichen 
Fugenbereichs, der zwischen einem seitlichen Front- 
haubenrandbereich und einem daran angrenzenden 
Kotflugelrandbereich ausgebildet ist, erstreckt und 
diesen von oben her abdeckt und der im nicht akti- 
vierten Grundzustand zusammengefaltet am Kraft- 
fahrzeug im Bereich unterhalb des Fugenbereichs 
verstaut ist, wobei der Fugenairbag im aktivierten Zu- 
stand durch den Fugenbereich als Airbagdurchtritts- 
offnung hindurchtritt und sich im Bereich oberhalb der 
Fronthaube entfaltet 

[0004] Konkret ist hier auf den gegenubertiegenden 
Fahrzeugseiten jeweils ein Fugenairbag vorgesehen, 
der diese besonders aufprallharten seitlichen Front- 
haubenbereiche abdecken soli. Zudem soil mit die- 
sen Fugenairbags ein seitliches Abrutschen des Urv 
fallopfers von der Fronthaube vermieden werden. 
Aufgrund des relativ kleinen SpaltmaBes zwischen 
dem seitlichen Fronthaubenrandbereich und dem da- 
ran angrenzenden Kotflugelrandbereich besteht die 
Gefahr, dass das Aufblasen und Entfalten des Fu- 
genairbags behindert wird, was die Funktionssicher- 
heit eines derartigen Fugenairbags beeintrachtigen 
kann. 

[0005] Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Si- 
cherheitseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug zum 
Schutz von FuBgangern oder dergleichen zu schaf- 
fen, bei der die Gefahr der Behinderung der Entfal- 
tung der Fugenairbags im Fugenbereich erheblich re- 
duziert werden kann. 

[0006] Diese Aufgabe wird gelost mit den Merkma- 
lendes Anspruchs 1. 

[0007] GemaB Patentanspruch 1 sind Mittel vorge- 
sehen, mittels denen der Fugenbereich zu Beginn 
der Aktivierung der Sicherheitseinrichtung im Fugen- 
spaltmaB vergroBerbar ist zur Ausbildung einer ge- 
genuber dem ursprtknglichen FugenspaltmaB vergro- 
Berten Airbagdurchtrittsoffnung. 
[0008] Vorteilhaft wird mit der erfindungsgemaBen 
Losung somit ein groBerer Airbagdurchtrittsoffnungs- 
bereich geschaffen als dies durch das herkommliche 
geringe SpaltmaB der Fall ist, so dass der Entfal- 



tungsvorgang des Fugenairbags nicht mehr behin- 
dert wird und somit auch keine Probleme mehr hin- 
sichtlich der Funktionsfahigkeit beim Entfalten des 
Fugenairbags auftreten konnen. Besonders bevor- 
zugt sind die Mittel hierbei durch eine Verlagerungs- 
einrichtung gebildet Besonders bevorzugt wird hier- 
bei zur VergroBerung eines SpaltmaBes des Fugen- 
bereichs mittels der Verlagerungseinrichtung wenigs- 
tens der Kotflugelrandbereich wegverlagert, vorzugs- 
weise weggebogen, weggeklappt oder wegver- 
schwenkt Dies ist relativ einfach durchzufuhren. 
Grundsatzlich ware jedoch auch eine Aufweitung le- 
diglich des seitlichen Fronthaubenrandbereichs oder 
eine Wegverlagerung sowohl des Kotflugelrandbe- 
reichs als auch des seitlichen Fronthaubenrandbe- 
reichs zur VergroBerung des SpaltmaBes des Fugen- 
bereichs denkbar. Aufgrund der insbesondere im 
seitlichen Fronthaubenrandbereich versteiften Struk- 
tur einer herkommlichen Fronthaube ist jedoch 
grundsatzlich die Wegverlagerung des Kotflugelrand- 
bereichs einfacher durchzufuhren. 
[0009] GemaB einer ersten besonders bevorzugten 
AusfQhrungsfbrm kann die Verlagerungseinrichtung 
in einer Doppelfunktion durch den ohnehin vortiande- 
nen Fugenairbag selbst gebildet sein. Vorteilhaft ist 
hier dann der Fugenairbag im Grundzustand so ge- 
faltet, dass zu Beginn der Airbagaktivierung ein zu- 
erst befuilter Airbagteilbereich, der vorzugsweise 
durch eine Airbagkammer gebildet ist, in eine Anlage 
vorzugsweise am Kotflugelrandbereich gelangt und 
diesen wegdruckt. Grundsatzlich konnte dies auch 
mit dem seitlichen Fronthaubenbereich ggf. in Kom- 
bination mit dem KotflQgelrandbereich geschehen. 
Vorzugsweise tritt dann zeitversetzt dazu der Airbag- 
rest, vorzugsweise wenigstens eine weitere Airbag- 
kammer, durch den so aufgeweiteten Fugenbereich 
hindurch und wird im Bereich oberhalb der Fronthau- 
be funktionssicher entfaltet Eine derartige Doppel- 
funktion des Fugenairbags bewirkt eine vorteilhafte 
Bauteilreduziemng, da hierzu die ohnehin vortiande- 
nen Bauteile, d. h. der Fugenairbag, verwendet wird. 
[0010] Insbesondere im Bereich des KotflOgels 
kann dabei eine solche MaBnahme getroffen werden, 
z. B. eine zusatzliche Blechlasche vorgesehen wer- 
den, die als eine Art Anschlag fUr die zuerst aufgebla- 
sene Airbagkammer oder dergleichen dient, urn den 
Angriffs bereich der Airbagkammer am Kotflugelbe- 
reich zum WegdrOcken desselben zu definieren.) Al- 
temativ dazu kann gemaB einer weiteren bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform die Verlagerungseinrichtung 
aber auch durch wenigstens einen Stellzylinder gebil- 
det sein, der vorzugsweise mit dem Kotflugelrandbe- 
reich so gekoppelt ist, dass dieser vor Beginn der Air- 
bagentfaltung durch den Stellzylinder wegdrilckbar 
ist Auch hier gilt wieder das zuvor Gesagte, dass 
dies grundsatzlich auch in Kombination mit oder auch 
alieine mit dem seitlichen Fronthaubenrandbereich 
moglich ware. Dabei konnen je nach den konkreten 
Anforderungen grundsatzlich auch mehrere Stellzy- 
linder als Verlagerungseinrichtungen vorgesehen 
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sein, mit denen z. B. auch der gesamte Kotflugel 
wegverlagerbar ist. 

[0011] Der wenigslens eine Stellzyiinder kann 
grundsatzlich pneumatisch und/oder hydraulisch 
und/oder pyrotechnisch aktiviert werden. 
[0012] GemaB einer weiteren besonders bevorzug- 
ten Ausfuhrungsform kann der Kotflugel beabstandet 
zum Kotflugelrandbereich, vorzugsweise in etwa in 
einem mittleren Bereich, mittels einer festen Anbin- 
dungsstelle am Fahrzeug fest angebunden sein, so 
dass bei einer Verlagerung des Kotflugelrandbe- 
reichs im Bereich der festen Anbindungsstelle eine 
Klapp- und/oder Schwenkachse ausgebildet wird, urn 
die der Kotflugelrandbereich klappbar und/oder 
schwenkbar ist. Mit einer derartigen Ausgestaltung 
wird eine definierte Klappung und/oder Schwenkung 
des Kotftugelrandbereichs moglich, was zudem zur 
Erhohung der Funktionssichertieit des Aufbaus ins- 
gesamt beitragt. 

[0013] Die Verlagerungseinrichtung wirkt dabei vor- 
zugsweise mit einer Anpresskraft so auf wenigstens 
einen Teilbereich des Kotflugels ein, dass ein Losen 
der relevanten Fahrzeug-KotflOgel-Anbindungsstel- 
len erfolgt Dadurch wird eine vorteilhafte Freigabe 
der Verlagerung wenigstens des Kotflugelrandbe- 
reichs erzielt. 

[0014] Bevorzugt ist jeweils auf gegenuberiiegen- 
den Fahrzeugseiten jeweils wenigstens ein Fugenair- 
bag vorgesehen, so dass auf beiden Fahrzeugseiten 
die Gefahr eines seitlichen Herabgleitens des Urv 
fallopfers vom Fahrzeug erheblich reduziert wird. 
[0015] Besonders vorteilhaft Ist ein derartiger Fu- 
genairbag in Verbindung mit einer Sicherheitseinrich- 
tung, die ferner zudem eine vor dem Fahrzeugfron- 
tend aufspannbare, wandartige RQckhalteeinrichtung 
aufweist. Eine derartige RQckhalteeinrichtung wird 
vorzugsweise durch wenigstens einen Airbag gebii- 
det, der eine Art Airbagmatte als Ruckhaltewand im 
aufgeblasenen Zustand darstellt. Eine derartige 
RQckhalteeinrichtung kann beispielsweise durch we- 
nigstens ein Haltemittel in eine gezielte und gefuhrte 
RQckhaltestellung uberfuhrt werden und auch dort 
gehalten werden. Mit den Fugenairbags und einer 
derartigen Ruckhalteeinrichtung wird dann insge- 
samt eine besonders bevorzugte Sichertieitseinrich- 
tung zur Vermeidung eines Sekundaraufpralls eines 
FuGgangers geschaffen, da zu beiden Fahrzeugsei- 
ten und auch zum Fahrzeugfrontend hin Jeweils eine 
Auffangmoglichkeit fflr das Unfallopfer ausgebildet 
wird. Die Ruckhalteeinrichtung, vorzugsweise die Air- 
bagmatte kann dabei so ausgebildet sein, dass diese 
mittels der wenigstens einen Halterichtung nach un- 
ten gezogen wird, urn das Unfallopfer mehr oder we- 
niger einzuhullen. 

[0016] Die Erfindung wird nachfolgend anhand ei- 
ner Zeichnung naher eriautert. 
[0017] Eszeigen: 

[0018] Fig. 1 eine schematische, perspektivische 
Darstellung eines Fahrzeugs mit einem Fugenairbag 
und einer Ruckhalteeinrichtung, 



[0019] Fig. 2 eine schematische Schnittdarstellung 
in Fahrzeugquerrichtung im Bereich einer Fronthau- 
be mit einem Fugenairbag im nicht aktivierten Zu- 
stand, 

[0020] Fig. 3 eine schematische Schnittdarstellung 
entsprechend Fig. 2 mit aktiviertem Fugenairbag, 
[0021] Fig. 4 eine schematische Schnittdarstellung 
in Fahrzeugquerrichtung im Bereich der Fronthaube 
mit einer weiteren Ausfuhrungsform des Fugenair- 
bags, 

[0022] Fig. 5 eine schematische Schnittdarstellung 
entsprechend Fig. 4 mit aktiviertem Fugenairbag, 
[0023] Fig. 6 eine schematische Schnittdarstellung 
in Fahrzeugquerrichtung im Bereich der Fronthaube 
einer weiteren Ausfuhrungsform des Fugenairbags, 
und 

[0024] Fig. 7 eine schematische Schnittdarstellung 
entsprechend Fig. 6 mit aktiviertem Fugenairbag. 
[0025] In Fig. 1 ist schematisch und perspektivisch 
ein Fahrzeug 1 mit einem Fugenairbag 2 und einer 
Ruckhalteeinrichtung 3 jeweils im aufgeblasenen Zu- 
stand dargesteilt. Der Fugenairbag 2 tritt bei seiner 
Entfaftung entiang eines seitlichen Fugenbereichs 4, 
der zwischen einem seitlichen Fronthaubenrandbe- 
reich einer Fronthaube 5 und einem daran angren- 
zenden KotflQgelrandbereich eines KotflOgels 6 aus- 
gebildet ist, aus. Der Fugenairbag 2 ist jeweils als 
Einzelairbag auf den beiden gegenuberliegenden 
Fahrzeugseiten dem Jeweiligen Fugenbereich 4 zu- 
geordnet 

[0026] FOr eine sichere Entfaltung der Fugenair- 
bags 2 wird der Fugenbereich 4 zu Beginn der Akti- 
vierung der zugehorigen Sichertieitseinrichtung im 
Fugenspaltmaft vergroOert zur Ausbildung einer ge- 
genuberdem ursprOnglichen Fugenspaltmatt vergro- 
Berten Airbagdurchtrittoffhung. Dazu wird mittels ei- 
ner Verlagerungseinrichtung zuerstder Kotflugel 6 in 
seinem KotflQgelrandbereich 14 zur Vergrd&erung 
des Fugenspaltma&es des Fugenbereichs 4 nach 
au&en veriagert. Dies ist mit dem Pfeil 7 in Fig. 1 ein- 
gezeichnet Im Anschluss kann sich der Fugenairbag 
2 durch den vergroBerten Fugenbereich 4 in Pfeilrich- 
tung 8 ungehindert entfalten. 
[0027] Zur Verbesserung des Schutzes von FuB- 
gangem oder dergleichen ist am Fahrzeugfrontend 9 
die RQckhalteeinrichtung 3 angeordnet Im aufgebla- 
senen Zustand der Ruckhalteeinrichtung 3, wie in 
Fig. 1 dargesteilt, erstreckt sich der die RQckhalte- 
einrichtung 3 umfassende Airbag vom Fahrzeugfron- 
tend 9 nach vorne in Fahrrichtung gesehen weg zu- 
erst waagrecht urn dann senkrecht nach oben bis in 
Fahrzeugdachhohe erstreckt zu sein. Mit Haltemit- 
teln 10, die als Zugseile ausgefuhrt sein konnen, ist 
die Entfaltung der RQckhalteeinrichtung 3 gezielt ge- 
fuhrt durchfuhrbar und im aufgeblasenen Zustand 
der Ruckhalteeinrichtung 3 bewirken die Haltemittel 
10 ein Aufrechterhalten der aufgerichteten Position 
der Ruckhalteeinrichtung 3, ggf. auch unter Umhul- 
lung des Unfallopfers. 

[0028] In Fig. 2 ist schematisch eine Schnittdarstel- 
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lung in Fahrzeugquenichtung im Bereich der Front- 
haube 5 dargestellt An die Fronthaube 5 schlieBt 
sich der KotflQgel 6 direkt benachbart an, wobei da- 
zwischenliegend der Fugenbereich 4 ausgebildet ist. 
Unterhalb des Fugenbereichs 4 ist der Fugenairbag 
2 im nicht aktivierten Zustand angeordnet. Als Verla- 
gerungsmitte! fur den Kotflugel 6 zur VergroBerung 
des Fugenbereiches 4 als Airbagaustrittoffnung ist 
der Fugenairbag 2 so gestaltet bzw. gefaltet, dass zu 
Beginn der Airbagaktivierung ein zuerst befullter Air- 
bagteilbereich 11 in eine Anlageam Kotflugelrandbe- 
reich 14 gelangt und diesen wegdruckt. Zeitversetzt 
dazu wird der Airbagrest 12 durch den so aufgewei- 
teten Fugenbereich 4 hlndurch aufgeblasen und ist 
im Bereich oberhalb der Fronthaube 5 entfaltbar. In 
einer bevorzugten Ausfuhrung sind der Airbagteilbe- 
reich 11 und der Airbagrest 12 als jeweils separate 
Airbagkammem des Fugenairbags 2 ausgebildet. 
Die Verlagerung des Kotflugels 6 ist mit dem Pfeil 7, 
die Entfaltung des Airbagrestes 12 ist mit dem Pfeil 8 
in Fig. 3 eingezeichnet Mit dem Pfeil 13 ist die Ent- 
faltungsrichtung des Airbagteilbereiches 11, der sich 
zuerst far die Verlagerung des Kotflugels 6 entfaltet, 
eingezeichnet 

[0029] In Fig. 4 ist eine Schnittdarstellung in Fahr- 
zeugquenichtung im Bereich der Fronthaube 5 sche- 
matised dargestellt. Im Fugenbereich 4, der zwischen 
der Fronthaube 5 und dem Kotflugel 6 ausgebildet ist, 
ist ein Fugenairbag 2 im nicht aktivierten Zustand an- 
geordnet. Im Vergleich zu Fig. 2, die den gleichen 
Grundaufbau zeigt, ist zusatzlich am KotflQgelrand- 
bereich 14 innenseitig ein Abstutzelement 15 vorge- 
sehen, an dem sich der zuerst befullte Airbagteilbe- 
reich 11 abstQtzt fur einen vorteilhaften Angriff am 
Kotflugel 6. In einem mitHeren Bereich 16 des Kotflu- 
gels 6 ist eine feste Anbindungsstelle 17 am Fahr- 
zeug 1 fest angebunden. Die feste Anbindungsstelle 
17 ist vom Kotflugelrandbereich 14 beabstandet, so 
dass bei einer Verlagerung des Kotflugelrandbe- 
reichs 14 im Bereich der festen Anbindungsstelle 17 
eine Klappachse 1 8 ausgebildet wird, urn die der Kot- 
flQgelrandbereich 14 bei der Aktivierung des Fugen- 
airbags 2 klappt. 

[0030] In Fig. 5 ist der aktivierte Zustand der Airba- 
ganordnung von Fig. 4 schematisch in einer Schnitt- 
darstellung im Bereich der Fronthaube 5 dargestellt. 
Der zuerst entfaltete Airbagteil bereich 11 stutzt sich 
am Abstutzelement 15 ab und verlagert den KotflQgel 
6 in Pfeilrichtung 7. Dadurch wird der Fugenbereich 4 
vergroftert, wodurch eine Airbagaustrittoffnung fur 
den Airbagrest 12 des Fugenairbags 2 entsteht Auf- 
grund der festen Anbindungsstelle 17 wird der KotflQ- 
gel 6 bzw. der Kotflugelrandbereich 14 urn die daran 
ausgebildete Klappachse 18 nach auBen zur Vergro- 
Berung des Fugenbereichs 4 weggeklappt. 
[0031] In den Fig. 6 und 7 ist eine weitere, alternati- 
ve Ausfuhrungsform des Fugenairbags 2 schema- 
tisch dargestellt. In Fig. 6 ist der nicht aktivierte Zu- 
stand als Darstellung eines Schnittes in Fahrzeug- 
quenichtung im Bereich der Fronthaube 5 darge- 



stellt. Am Fugenairbag 2 ist ein Stellzylinder 19 als 
Verlagerungseinrichtung vorgesehen, mit dem der 
gesamte KotflQgel 6 verlagerbar ist. Bei der Aktivie- 
rung des Fugenairbags 2 wird zuerst der Stellzylinder 
19 aktiviert, wodurch eine Verlagerung des Kotflugel- 
randbereichs 14 bzw. des Kotflugels 6 zur VergroBe- 
rung des Fugenbereichs 4 erfolgt. Dies ist mit dem 
Pfeil 7 in Fig. 7 dargestellt. 

Bezugszeichenliste 
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Klappachse 


19 
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Patentansprtiche 



1. Sicherheitseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug 
zum Schutz von FuBgdngem oder dergleichen, mit 
wenigstens einer im Bereich einer Fronthaube ange- 
ordneten Airbageinrichtung, die wenigstens einen 
Airbag aufweist, der sich im aktivierten Zustand als 
Fugenairbag wenigstens bereichsweise entlang ei- 
nes seitiichen Fugenbereichs, der zwischen einem 
seitlichen Fronthaubenrandbereich und einem daran 
angrenzenden Kotflugelrandbereich ausgebildet ist, 
erstreckt und diesen von oben her abdeckt und der 
im nicht aktivierten Grundzustand zusammengefaltet 
am Kratffahrzeug im Bereich unterhalbdes Fugenbe- 
reichs verstaut ist, wobei der Fugenairbag im aktivier- 
ten Zustand durch den Fugenbereich als Airbag- 
durchtrittoffnung hindurchtritt und sich im Bereich 
oberhalb der Fronthaube entfaltet, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass Mittel (11, 19) vorgesehen sind, mit- 
tels denen der Fugenbereich (4) zu Beginn der Akti- 
vierung der Sicherheitseinrichtung im Fugenspalt- 
maB vergroBerbar ist zur Ausbildung einer gegenu- 
ber dem ursprflng lichen FugenspaltmaB vergroBer- 
ten Airbagdurchtrittoffnung. 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Mittel durch eine 
Verlagerungseinrichtung (11, 19) gebildet sind, mit- 
tels der wenigstens der seitliche Fronthaubenrandbe- 
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reich und/oder wenigstens der Kotflugelrandbereich 
zur Vergro&erung des Spaltmaftes des Fugenbe- 
reichs (4) verlagerbar, vorzugsweise wegbiegbar 
und/oder wegklappbar oder dergleichen sind. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Verlagerungseinrich- 
tung (11) durch den Fugenairbag (2) selbst gebildet 
ist. 

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspmch 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Fugenairbag (2) im 
Grundzustand so gefaltet ist, dass zu Beginn der Air- 
bagaktivierung ein zuerst befullter Airbagteilbereich 
(11), vorzugsweise eine Airbagkammer, In eine Anla- 
ge vorzugsweise am Kotflugelrandbereich (14) ge- 
langt und diesen wegdruckt, und dass zeitversetzt 
dazu der Airbagrest (12), vorzugsweise wenigstens 
eine weitere Airbagkammer, durch den so aufgewei- 
teten Fugenbereich (4) hindurchtritt und im Bereich 
oberhalb der Fronthaube (5) entfaltbar ist. 

5. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass am Kotflugelrandbe- 
reich (14) innenseitig ein Abstutzelement (15) vorge- 
sehen ist, an dem sich der zuerst befullte Alrbagteil- 
bereich (11) wenigstens teilweise abstutzt. 

6. Sicherheitseinrichtung nach Anspmch 2, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Verlagerungseinrich- 
tung durch wenigstens einen Stellzylinder (19) gebil- 
det ist, der vorzugsweise mit dem Kotflugelrandbe- 
reich (14) so gekoppelt ist, dass dieser vor Beginn 
der Airbagentfaltung durch den Stellzylinder (19) 
wegdruckbar ist. 

7. Sicherheitseinrichtung nach Anspmch 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass mehrere Stellzylinder 
(19) als Vertagerungseinrichtung vorgesehen sind, 
mit denen der gesamte KotflQgel (6) verlagerbar ist. 

8. Sicherheitseinrichtung nach Anspmch 6 oder 
7, dadurch gekennzeichnet, dass der wenigstens 
eine Stellzylinder (19) pneumatisch und/oder hydrau- 
lisch und/oder pyrotechnisch aktivterbar ist. 

9. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
sprOche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der 
KotflQgel (6) beabstandet zum KotflOgelrandbereich 
(14), vorzugsweise in etwa in einem mittleren Bereich 
mittels einer festen Anbindungsstelle (17) am Fahr- 
zeug (1) fest angebunden ist dergestalt, dass bei ei- 
ner Verlagemng des KotflGgelrandbereichs (14) im 
Bereich der festen Anbindungsstelle (17) eine Klapp- 
und/oder Schwenkachse (18) ausgebildet ist, um die 
der Kotflugelrandbereich (14) klappbar und/oder 
schwenkbar ist. 

10. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spruche 2 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 



Verlagerungseinrichtung (11, 19) mit einer Anpress- 
kraft auf wenigstens einen Teilbereich des Kotflugels 
(6) so einwirkt, dass ein Losen der relevanten Fahr- 
zeug-Kotflugef-Anbindungsstellen erfolgt zur Freiga- 
be der Verlagemng wenigstens des KotflGgelrandbe- 
reichs (14). 

11. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spmche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass auf 
gegenuberliegenden Fahrzeugseiten jeweils wenigs- 
tens ein Fugenairbag (2) vorgesehen ist. 

12. Sicherheitseinrichtung nach einem der An- 
spmche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Sicherheitseinrichtung ferner eine vor dem Fahr- 
zeugfrontend (9) aufspannbare, wandartige Ruckhal- 
teeinrichtung (3), vorzugsweise gebildet durch we- 
nigstens einen Airbag, aufweist. 

Es folgen 4 Blatt Zeichnungen 
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